Aviones sin control rodaran en Barajas

NUEVO SISTEMA EN LA T4

Faltan menos de 24 horas para que las
aeronaves que operan en esta terminal
de Barajas tengan que circular sin la
ayuda de los controladores aéreos

MARISA RECUERO
ANTONIO RUBIO / Madrid
Adiés a las frecuencias de vuelo
130y 121. Aviones sin control ro-
daran en Barajas a partir de las
05.00 horas de la proxima madru-
gada. Las aeronaves que tengan
como origen o destino la T4 del ae-
ropuerto de Madrid tendran que
apandrselas por si mismas para
circular por la terminal.

Ya no habré controladores aé-
reos para dirigir a los 550 aviones
de media que transitan cada dia
por esta zona del aeropuerto. Aho-
ra, el piloto tendra que auparse en
su asiento para mirar por la venta-
nilla y comprobar si se aproxima
alguna otra aeronave. No bastara
con la informacion inicial que le dé
el operador que sustituya al con-
trolador. El comandante y su copi-
loto tendran que estar atentos al

flujo de aviones que se le pueda
cruzar en el camino,

Se acabé eso de que el piloto
contacte con dos controladores di-
ferentes para que le autoricen el
vuelo y le guien por el aerédromo.
A uno, le pedia el visto bueno para
poner en marcha los motores, des-
pués de comprobar su slot —en el
argot aerondutico, el derecho que
tiene un avion para despegar o ate-
rrizar en una franja horaria con-
creta—. Al otro, le solicitaba autori-
zacion para salir del aparcamiento,
retroceder y empezar a rodar por
la plataforma. Dicho de otra mane-
ra, le preguntaba si habia alguna
otra aeronave en el entorno que
pudiera poner en peligro el inicio
de su maniobra.

Ahora, el piloto solo dispondra
de asesoramiento e informacion al
inicio de la puesta en marcha de la
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Son las que usan los aviones para moverse por el aeropuerto

A—— Usada por los aviones que despegan por las pistas 15R y 15L

B—— Usada por los aviones que despegan por las pistas 36R y 36L

@ 34intersecciones

aeronave, Por qué calles debe circu-
lar. A qué pista debe dirigirse para
despegar. Y en caso de que aterrice,
dénde debe aparcar y qué vias debe
coger. Por lo demds, nula informa-
cién sobre la circulacion que puede
encontrar a su paso.

La carga de trabajo de los pilotos
aumentard y la separacion entre
aeronaves se reducird, ya que de-
bera ser el propio comandante el
que decida el rodaje de su avion
mirando a través de la pequena
ventanilla de la que dispone en la
cabina. Lo peor es que no le basta-
ra con girar la cabeza hacia la de-
recha y la izquierda, sino que ten-
drd que levantarse, ya que, si per-
manece sentado, el salpicadero del
avion le impedira ver el exterior.

Con un Real Decreto en la mano,
publicado el pasado 8 de septiem-
bre, Aena modifica, sin mas, la re-
gulacion del llamado servicio de
direccion en la plataforma del ae-
ropuerto de Barajas. Suprime a los
controladores, que siempre presta-
ron este servicio, y coloca a opera-
dores formados a través de un cur-
so intensivo. Tres dias de teoriay
31 horas de practica, distribuidas a
lo largo de nueve jornadas.

Sin palabras. Apenas 12 dias pa-
ra conocer los entresijos del cuar-
to aeropuerto con mas trafico de
Europa y el décimo del mundo.
Tan s6lo la T4 mueve entre 20y 25
millones de pasajeros al ano. En
vuelos, se traduce en el 41% de los
movimientos que sorpota el aero-
puerto. Pero lo mas grave es que
por el radio de influencia proximo
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a esta terminal pasa el 75% del tra-
fico de aviones que operan en Ba-
rajas, Para ser exactos, entre 70 y
80 aeronaves cada hora.

«La falta de pericia del operador
en la aplicacion de los procedi-
mientos operativos puede suponer
una alta carga de trabajo», recono-
ce Aena, sin ningan pudor, en su
andlisis de riesgos del nuevo siste-
ma, al que tuvo acceso este diario.
Es mas, no duda al afirmar que «el
piloto puede tender a aplicar las
rutas de rodaje o los procedimien-
tos actuales, incrementando la pro-
babilidad de ocurrencia de conflic-
to entre aeronaves».

analisis de riesgos que deja bo-
quiabierto a mas de uno en mate-
ria de seguridad aérea,

La propia Aena realizé una si-
mulacion de este nuevo servicio en
el aeropuerto de El Prat -donde
también prevé ponerlo en marcha,
aunque no hay fecha-. En una no-
ta interna sobre las conclusiones
de esta prueba, a la que tuvo acce-
so EL MUNDO, queda constancia
de que «existen bloqueos entre las
aeronaves en retroceso y las aero-
naves que desean acceder a la pla-
taforman. El tiempo de demora al
estacionar aumenta un 150%, afec-
tando a un 30% mas de aviones.

82 euros por demora

Lo dice la patronal internacional de aerolineas; por cada minuto
que se retrasa un avién, la compania responsable sufre un
sobrecoste de 82 euros. Dicho de otra manera, si el 30% de los
vuelos que opera una aerolinea desde la T4 sufre un minuto de
retraso, el coste seria de 11,6 millones de euros. Es mas, esa cifra
puede ascender a los 115,6 millones en caso de que las demoras
sean de 10 minutos, Barajas, precisamente, no se distingue por
ser un aeropuerto puntual. De hecho, esta entre los que registran
mds vuelos retrasados. La desaparicion de controladores en la
plataforma aumentara la demora de los vuelos.

La sorpresa es que Aena advier-
te también de que «por los cam-
bios en las rutas de rodaje, puede
darse un incremento en la ocu-
rrencia de conflictos en platafor-
ma, por falta de familiarizacion
con las nuevas rutas». Sin duda, un
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NUEVO SDP

Despegue

® 60 km de calles de rodaje

Aena juega con dos escenarios
de simulacion en El Prat. En am-
bos casos, el nuevo servicio de di-
reccion de plataforma supone re-
trasos acumulados superiores a las
10 horas, si se suman las demoras
de todas las aeronaves que opera-

AREA DONDE LOS AVIONES CIRCULARAN
SIN CONTROLADORES

Aena implantard un servicio de direccién de
plataforma (SDP) con 23 personas que acaban de
recibir un curso. Serdn quienes informen por radio
alos pilotos sobre su recorride entre la T4 y la
cabecera de pista. Sustituyen a 12 controladores.
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ron en un dia. En concreto, entre
13 y 17 horas, respectivamente.

La Organizacién Internacional
de Aviacion Civil, conocida por sus
siglas OACI, contempla la posibili-
dad de no tener controladores aé-
reos en aquellos aeropuertos en los
que el escaso volumen de trafico
permite al piloto acceder al esta-
cionamiento sin ningun tipo de
ayuda externa. No obstante, reco-
mienda aplicar modelos mas avan-
zados cuando la intensidad de tra-
fico sea mayor y su operacion sea
mas compleja.

El aeropuerto de Francfort es el
aerédromo europeo donde los
aviones operan sin controladores
cuando ruedan por la plataforma.
Esta situacion le llevo a convertir-
se en la primera infraestructura ae-
roportuaria con mas demoras des-
de que pusieron en funcionamien-
to este sistema de direccién. Mas
del 25% de los vuelos que operan
en un mes registran algun retraso.

Pese a los riesgos descritos, Ae-
na sigue adelante en su empeno
por suprimir a los controladores.
La empresa publica, dependiente

El 75% del trafico de
aviones que opera
en Barajas pasa por
el radio de la T4

Aena preveé suprimir
también a los
controladores en las
terminales 1,2y 3

del Ministerio de Fomento, prevé
sustituir a 12 profesionales por 23
operadores. Es mas, los planes de
Aena pasan también por poner en

B FLUJOS DE RODAJE EN LA ZONA AFECTADA POR EL NUEVO SISTEMA

CONFIGURACION NORTE

CONFIGURACION SUR

marcha este sistema en las termi-
nales 1, 2y 3, segtin confirmaron
fuentes cercanas a la empresa. En
este caso, prescindiria de otros 12
controladores, por 27 operadores.
Aunque lo mas grave es que por
esta zona pasa el 44% del trafico
del aeropuerto, ademas de tener 34
intersecciones de calles y hasta sie-
te giros de 90 grados para pasar de
una via a otra. Sin duda, una de la
operaciones mas laboriosas para
un avién de gran tamafio.

De esta manera, Aena prevé sol-
ventar dos problemas de un plu-
mazo. Primero, paliar la falta de
personal que tiene en los centros
de control —-regulan los aviones
que se aproximan a los aeropuer-
tos y los que estan en ruta-, des-
plazando alli a los controladores
de plataforma. Y segundo, ahorrar
dinero con operadores mas bara-
tos. No obstante, no por ello Espa-
fna dejara de ser «el cuello de bote-
lla» de Europa hasta 2014.
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W LAS FASES POR LAS QUE PASA UN AVION DURANTE UN VUELO COMPLETO
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(*) Fases afectadas por el nuevo sistema de plataforma sin controladores



